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D Stapel von Ringen mit Radialschlitz 

j) Der Stape! runder oder unrtmder Ringe (12) mit einem 
Radialschlitz 1st durch ein schienenformiges Tragorgan (10) 
aufgeraiht gehalten, das mit Fuhrungsflachen (20, 22) an der 
innaren UmfangsflSche der Ringe anliegt und in den Radial- 
schlitz eingreift. Urn einan Stapel zu erhalten, bei dam die 
Ringe von einem verba JtnismS Big kleinen. leichten Tragor- 
gan gehalten sind, das sich auch fur unterschiadlich groSe 
Ringa verwendan laBt, ist vorgesehen, dafi das Tragorgan 
(10) im Querschnltt paarweise gegenuberliegende, konkave 
oder Im wesentNchan U-f6rmige, nach entgegengesetzten 
Seiten offene Fuhrungsflachen (20, 22) aufweist, welche die 
den Radialschlitz bildonden Enden der Ringe (12) umgreifen. 
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Beschreibung rungsflachen entscheiden. . 

,. Wenn eine sehr genaue Ausrichtung in Umfangsncn- 

Die Erfind ung betrifft Stapel runder oder unninder tung von Ringen mit unterschiedlicher Weite des Ra- 
Ringe mit einem Radialschlitz, z. B. Spreng- oder Siche- dialschlitzes gewunscht wird, kann m bevorzugter Aus- 
nmgsringe, die auf einem stab- oder schienenfonnigen s gestaltung der Erfindung auch em scnienenartigesTrag- 
Tragorgan aufgereiht gehalten sind, das mh Fuhrungs- organ mit mehreren jeweils paarweise gegenuberlie-* 
flachen an der inneren Umfangsflache der Ringe anliegt genden, im wesentHchen C-formigen Fuhrungsflachen, 
und in den Radialschlitz eingreift die quer zur Langsrichtung des Tragorgans anemander- 

Derartige Stapel sind z. B. aus der DE 42 08 589 C2, grenzen und einstuckig rmtemander verbunden sind, be- 
DE-GM 92 08 743, DE-GM 72 34 344 und GB 821 955 io nutzt werden. Je nach Weite des Radialschktzes der zu 
bekannt Bei alien diesen bekannten Konstruknonen ist magaanierenden Ringe kommt dann das jeweils pas- 
das Tragorgan, welches beim Transport die Ringe axial sendePaar Funrungsflachen zumEinsatz. 
in Flucht und durch Eingriff in die Radialschlitze auch in Eine mogliche Ausfuhrungsvanante des Tragorgans 
Unifangsrichtungausgeri(*tethalt,verhaltiusmafligvo. ist ein einfaches Doppel-T-ProfiL Bei etwas groBerer 
lurninos, schwer und teuer, veil es sich im Querschnitt u Weite des Radialschlitzes und dem Wunsch, das Spiel in 
vom Radialschlitz bis zu der diesem gegenuberliegen- Umfangsricbtung klein zu halten, empfiehlt sich em 
den Seite des Rings, also im wesentlichen langs und quer Tragorgan, bei dem die paarweise raammenwirkenden 
durch den inneren Hohlraum des Ringstapels erstrek- . C- oder U-formigen FOhrungsflachen durch einen oder 
ken muB urn zu verhindern, dafi es am Radialschlitz mehrere Zwischenstege auf den geeigneten Abstand 
auQer Eingriff kommt Entsprechendes gilt, wenn ein im 2 d auseinander geriickt sind. Es ist weiternin empfehlens- 
wesentlichen rohrformiges Tragorgan die Ringe auBen wert, insbesondere bei klemeren Rmgdurcnmessern we- 
umscluieBt nigstens die radial inneren Schenkel der paarweise ge- 

Zu beachten sind jedocb nicht nur das Transportge- genuberUegenden U-formigen Fuhnmgsflachen mitein- 
wicht und -volumen der gew6hnlich aus Metall, evtL ander einen stumpfen Winkel bflden zu lassen, so daB 
auch aus Kunststoff bestehenden Tragorgane sowie die 25 die radial inneren Schenkel der Fuhrungsflachen dem 
Verluste durch von den Empfangern der Ringe nicht tangentialen Verlauf der Ringenden am Radialschhtz 
zuriickgesandtes Leergut, sondern auch die Tatsache, angepaBtsind. . 
daB vielfach an den Ringen fertigungstechnische Be- Wie auch bei den bekannten TragorgMen,verhindert 
handlungen, z. B. Wirme- oder Oberflachenbehandlun- in zweckmaBiger Ausgestaltung der Erfmdung erne an 
gen, vorgenommen werden, wahrend sie auf derartigen 30 dem einen Ende des Tragorgans f est angebrachte Ab- 
Tragorganen gehalten sind In solchen FaUen ist es er- schluBplatte das Herunterrutechen der Ringe von die- 
wunscht, daB das Tragorgan die Behandlung der Ringe sem Ende. Das Auffadeln und Abnehmen der Ringe er- 
mogUchst wenig beeintrachtigt, was bei volumindsen folgt uber das andere Ende des Tragorgans. Dort 1st 
Tragorganenmlhtimmergewlhrleistetist deshalb eine leicht 16sbare AbscMuBncherung voraise- 

sShUeSUch ist zu berOcksichtigen, daB dann, wenn in 35 hen, z. B. in Form ernes spangenformigen VerschluBele- 
bekannter Weise der Querschnitt des Transportorgans ments, das in LScher nahe dem Ende des Tragorgans 
dem inneren oder auBeren Querschnitt der Ringe ange- einsetzbar ist, oder in Form emer VerschluBklammer, 
paBt ist, fur unterschiedlich groBe und unterschiedlich dieaufdenFuhj^gsflachen festklenmibar ist 
geformte Ringe jeweils auch unterschiedliche Tragor- Einige Aiisfiihrungsbeispie le der Erfindung werden 
gane gebraucht werden. Man muflte deshalb bisher bei « nachstehend anhand der Zeichnung naher erlautert Es 
einem groBen Sortiment von Ringen auch ein entspre- zeigen: . . 

chend groBes Lager fOr die verschiedenen Tragorgane Fig. 1 eine Seitenansicht einer ak Trag organ fur 
unterhaltea Sprengnnge mit unterschiedlicher Weite des Radial- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eben Sta- schlitzes bestimmten Schiene; 
pel der eingangs genannten Art zu schaff en, bei dem die * Fig. 2 eine Endansicht der Schiene nach Fig. 1 ; 
Ringe auf einem verhaltnismaBig kleinen, leichten Trag- Fig. 3 einen Querschnitt dun* die Schiene nach Fig. 1 
onran gehalten sind, welches fur vergleichsweise stark und2undeinlosbaresVerschluBelement; 
unterschiedlich groBe Ringe verwendbar ist Fig. 4 eine Seitenansicht ernes weiteren Ausf uhrungs- 

Vorstehende Aufgabe wird erfindungsgemaB da- beispiels einer Tragschiene fur Sprengnnge; 
durch gelost daB das Tragorgan im Querschnitt paar- 50 Fig. 5 eine Endansicht der Schiene nach Fig. 4; 
weise iegenflberliegende, konkave oder im wesentli- Fig. 6 einen Querschnitt durch die Schiene nachFig. 4 
chen U-formige, nach entgegengesetzten Seiten off ene und 5 und ein 15sbares VerschluBelement; 
FOhrungsflaclfen aufweist welche die den Radialschlitz Fig 7 eine Seitenansicht ernes weiteren Ausfuhrungs- 
bildenden Enden der Ringe umgreifen. beispiels einer Schiene zum Magazmieren von Siche- 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daB sich am 55 rungs- oder Sprengnngen; 
Radialschlitz die Ringe auf kleinstem Raum und mit Fig 8 eine Endansicht der Schiene nach Fig. 7; 
kOrzester Zwischenverbindung durch gegenuberliegen- Fig 9 einen Querschnitt durch die Schiene nachFig 7 
de Fuhrungsflachen ausrichten, fQhren und halten las- und 8 sowie ein losbares VerschluBelement; 
sen. Die GroBe der Ringe spielt dabei in weiten Gren- Fig 10 eine Endansicht ernes weiteren Ausfuhmngs- 
zen keine Rolle, weil die Spaltweite des Radialschlitzes so beispiels einer Schiene zum Magazmieren von Ringen; 
und die Breite des Rings an seinen Enden neben dem F,g. 11 emen Querschnitt durch die Schiene nach 
Radialschlitz bei unterschiedlichen Durchmessem nur Fig. lOund em losbares VerschluBelement; 
geringfugig differierea Je nachdem, ob das Tragorgan Fig. 12 eine Endansicht emer gegenuber Fig. lOabge- 
nur fur wenige, sehr ahnliche Ringe oder fur starker wandelten Schiene; 

ur^Ueduche Ringe bestimmt ist wird man sich fur * 5 Fig. 13 einen Querschnitt durch die Schiene nach 12 
ein konkaves, also im wesenuichen C-formiges oder fur und ein ldsbares VerschluBelement; v „ .,„„ 

Z U-formiges Profil mit mehr oder weniger langen F,g. 14 eine Seitenansicht ernes mit emer yerschluB- 
SchenkelnderspiegelbildlichgegenuberliegendenFuh- klammer versehenen Endes einer weiteren Ausfuh- 
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runssform einer als Tragorgan fur offene Ringe be- nach Fig.5 ergebenden Radien. Da die durch . die im 
ISf^Se- - QuerschnittU-fdrmigenFflhrungsfiachen26gebddeten 

^1 5 cine Endansicht der Schiene nach Fig. 14ohne Fuhrungskanale defer sind als die durch die konkaven 
die%rschluBWarnmerund FOhnuigsflachen 20 und n gebildeten FuhruDgs^nale, 

Re 16 eine Endansicht der Schiene nach Ftg. 14 mit 5 kdnnen unter Inkatifnahme eines gewissen Umfangs- 
VerschluBklammer. spiels auch groBere Ringe nut weiterem Rachajspalt m 

Die in Fig 1 bis 3 gezeigte Schiene 10 ist als Tragor- den von den Fuhrungsflachen 26 begrenzten Fuhrungs- 
gan fur in Fig. 2 gestrichelt angedeutete Sprengringe 12 kanalen aufgenommen und gehalten werden. # 
bestimmt Diese werden in der gezeigten Reiativstel- Hinsichtlich der AbscWuBplatte 14 und ernes span- 
lung auf das mitBezugauf Fig. 1 linkeEnde der Schiene io genfonnigen, losbaren VerscMuBelements 18, welches 
aufgeschobea Am rechten Ende der Schiene 10 ist eine in Locher an dem mit Bezug auf Fig. 4 bnken Ende der 
im Beispielsfall rechtecldge AbschluBpIatte 14 ange- Schiene 24 eingesetzt werden kann, entspnchl > diese 
schweiBt, die sich seitlich Uber das Profil der Schiene Ausfuhrungsform der nach Fig. 1 bis 3 mit der Beson- 
hinaus erstreckt Wenn die gewunschte Anzahl der Rin- derheit, daB die Form des radial auBeren Schenkels der 
ge 12 auf die Schiene 10 aufgesteckt worden ist und 15 eiastisch aufzuspreizenden Spange 18 einem mittleren 
nunmehr einen axial und in Umfangsrichtung ausgerich- Langenabschnitt der Kriimmung des auBeren Verbin- 
teten Ringstapel bildet, wird in zwei am linken Ende der dungsstegs der Fuhrungsflachen 26 angepaBt ist und in 
Schiene nach Fig. 1 angebrachte Locher 16 ein eiastisch dem in Fig. 6 gezeigten eingesetzten Zustand mfolge 
ein wenig zusammengedrucktes, spangen- bzw. U-f6r- der Eigenelastizitat zuverlassig seine Lage beibehalt 
miges VerschluBelement 18 gemafl Fig. 3 losbar einge- 20 Die als weiteres Ausfuhrungsbeispiel in Fig, 7 bis 9 
setzt Zwischen diesem und der AbschluBpIatte 14 ist gezeigte Schiene 28 weist ebenfalls nur zwei un wesent- 
danach der Ringstapel unverlierbar auf der Schiene 10 lichen U-fdrmige Fuhrungsflachen 30 auf, die verhaltnis- 
gehalten. * m*S>\% tiefe FQhrungskanaie bilden. Die Schiene 28 1st 

Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich, ist die Schiene 10 im Beispielsfall durch VerschweiBen zweier jeweils mit 
mit zwei konkaven bzw. C-formigen Fuhrungsflachen 25 einer Sicke gefonnter Blechstreif en langs der gegenein- 
20 ausgebildet, die in einem zur Spaltweite des Radial- ander weisenden Sicken herstellt worden. Die gegenein- 
schlitzes der Sprengringe 12 passenden Abstand ange- ander weisenden Flachen der Blechstreifen bilden die 
ordnet sind und mit ihren Offnungen nach entgegenge- Fuhrungsflachen 20, Die Fuhrungskanale fur die Enden 
setzten Seiten weisen. Die Fiihrungsflachen 20 umgrei- der Ringe 12 sind wiederum ah dem mit Bezug auf Fig. 7 
fen die gegeneinander weisenden Enden der Sprengrin- 30 rechten Ende durch erne AbschluBpIatte 14 verschios- 
ge 12 von deren radial innerer bis zur radial auBeren sen, wShrend am entgegengesetzten Ende der Schiene 
Seite. Die Fuhrungsflachen 20 bilden also zwei nach als VerschluBelement eine U-fdrmige Spange 18 derart 
entgegengesetzten Seiten offene FQhrungskanaie, in in Locher der Schiene eingesteckt wird, daB sich die 
welche die Enden der Sprengringe 12 eingreifen,- wobei Schenkel der Spange quer durch die Fiihrungskanale 
der Zwischenabstand und die Form der Fuhrungsfia- 35 erstrecken. 

chen 20 im Beispielsfall so gewahlt sind, daB die Spreng- Nochmals eine andere als Tragorgan fur Ringe die- 
ringe 12 mit nur sehr geringem Spiel gegen Relativbe- nende Schiene 32 ist in Fig. 10 und 1 1 nur in einer End- 
wegung quer zur Langsrichtung der Schiene 10 gehalten ansicht und im Querschnitt dargestellt Die besteht aus 
sln^L ' ~ zwei miteinander verschweiBten, im wesentlichen 

DadiedurchdiekoiikavenFmirungsflachen20gebil- 40 U-formigen Profilen, deren Innenseiten Fuhrungsfla- 
deten Fuhrungskanale nur verhaltnismaBig flach sind, chen 34 fur die Enden offener Ringe bilden. Die beiden 
konnen sie Sprengringe, die etwas groBer sind als die in U-formigen Profile sind entsprechend der Relativstel- 
Fig. 2 gezeigten Sprengringe 12 nicht tragen. Urn je- lung der Ringenden unter einem stumpfen Winkel an 
doch dieselbe Schiene 10 auch als Tragorgan fur grdBe- einer ihrer Ecken miteinander verschweiBt Die zusam- 
re Sprengringe 12 mit breiterem Radialschlitz benutzen 45 mengesetzte Schiene 32 erhait ihre Stabilitat durch die 
zu konnen, ist die Schiene 10 mit einem weiteren Paar AbschluBpIatte 14 und einen oder mehrere Verbin- 
Fuhrungsflachen 22 geformt, die einen etwas groBeren dungsstege, die in einen der Winkel zwischen den U-for- 
Zwischenabstand haben als die Fuhrungsflachen 20, migen Profilen eingeschweiBt sind Die Anordnung des 
aber im ubrigen ebenfalls seitlich auBen offene F0h- losbaren VerschluBelements 18 entspricht der nach 
rongskanale bilden, in welche die Enden der mit Bezug 50 "Fig. 9. 

auf die Sprengringe 12 groBeren Ringe mit ihren gegen- Bei der in Endansicht gemaB Fig. 12 und im Quer- 
einander weisenden Enden eingreifen konnen. Es ver- schnitt nach Fig. 13 dargestellten Schiene 36 sind ahn- 
steht sich, daB in entsprechender Weise, wie die Fun- lich wie bei der Ausfuhrung nach Fig. 10 und 11 zwei im 
rungsflachen 22 einstucldg an die Fuhrungsflachen 20 wesentlichen U-fdnnige Profile, deren Innenfiachen die 
angrenzen, noch ein weiteres, im Querschnitt C-formi- 55 Fuhrungsflachen 38 f Or die Ringenden bilden, miteinan- 
ges Fuhrungsflachenpaar mit nochmals groBerem Zwi- der verschweiBt Abweichend von dem unmittelbar zu- 
schenabstand sich an die Fuhrungsflachen 22 anschlie- vor beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel sind die U-for- 
Ben konnte, urn Sprengringe 12 zu halten, deren Radial- migen Profile nicht nur an einer Ecke, sondern langs 
schlitz noch breiter ist als bei den auf die Fuhrungsfla- ihrer Stegwand miteinander verschweiBt Zur Anpas- 
chen 22aufzuschiebendenSprengringen. 60 sung an die Kriimmung der aufzunehmenden Ringe 12 

Die in Fig. 4 bis 6 dargestellte Schiene 24 hat nur ein erstrecken sich die Schenkel der U-formigen Profile 
einziges Paar Fuhrungsflachen 26 mit im wesentlichen nicht parallel, sondern die mit Bezug auf die gehaltene 
U-formigem Querschnitt Der Zwischenabstand zwi- Ringe radial inneren Schenkel bilden einen stumpfen 
schen den Fuhrungsflachen 26 ist durch im Querschnitt Winkel, wahrend die radial auBeren Schenkel in einer 
bogenformige Stege iiberbruckt, wobei die Kriimmung 65 gemeinsamen geraden Ebene Iiegen. Die Anordnung 
der Stege und der Schenkel der U-f6rmigen FQhrungs- der AbschluBpIatte 14 und des VerschluBelements 18 
flachen 26 den MaBen der aufzunehmenden Ringe 12 entspricht jener der in Fig- 7 bis 11 dargestellten Aus- 
entsprechen, &L den sich im verbundenen Zustand fuhrungsbeispiele. 
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Die in Fig. 14 bis 16 gezeigte Schiene 40 ist im we- 
sentlichen ein Doppel-T-Profil, karin aber auch durch 
Verschweiflen von zwei im Querschnitt im wesentlichen 
U-fdrmigen, rechteckigen Profflen hergestellt sein. An- 
ders als bei den vorhergehenden Aiisfuhrungsbeispielen 5 
ist das losbare VerschluBelement keine quer zur Langs- 
richtung der Schiene in Locher einsteckbare Spange, 
sondem eine elastisch aufspreizbare VenchluBklammer 
42, deren Schenkel vom Ende der Schiene aus in deren 
Fuhrungskanale einschiebbar sind und durch elastische 10 
Klemmkraft reibschlussig an der zwischen ihnen einge- 
klemmten Trennwand zwischen den beiden Fuhrungs- 
kanSlen halten. 

Es versteht sich, daB eine Vielzahl weiterer Ausfuh- 
rungsvarianten fur derartige Schienen zum Magazinie- 15 
ren offener Ringe moglich sind, die in einstuckiger Aus- 
fuhrung oder durch Verbindung mehrerer Teile z. B. aus 
Metall oder Kunststoff hergestellt werden konnen. We- 
sentlich ist dabei in alien Fallen, daB die Fuhrungsfla- 
chen der Schienen nur im Bereich der gegeneinander 20 
weisenden Enden der offenen Ringe an diesen angrei- 
fen, so daB sich Schienen mit sehr kleinem Querschnitt 
ergeben. Sie konnen in jeder beliebigen Lange zum Ein* 
satz kommen, urn die Ringe fur Lager- und Transport- 
zwecke gestapeit und ausgerichtet zu magazinieren, 25 
wahrend einer fur ihre Fertigung notwendigen Behand- 
lung zu halten oder wahrend des Hersteilungsprozesses 
oder bei ihrer Montage z. B. in einem Getriebe langs der 
Schiene gleiten zu lassen. AuBerdem konnte auch bei 
der Profilschiene 40 ein spangen- bzw. U-formiges Ver- 30 
schluBelement 18 verwendet werden, ebenso wie umge- 
kehrt bei den Schienen 10, 24, 28, 32 und 36 passende 
VerschluBklammern 42 benutzt werden konnen. 

PatentansprQche 35 

1. Stapel runder oder unrunder Ringe (12) mit ei- 
nem Radialschlitz, z. B. Spreng- oder Sicherungs- 
ringe, die auf einem stab- oder schienenformigen 
Tragorgan (10, 24, 28, 32, 36, 40) aufgereiht gehalten 40 
sind, das mit Fuhrungsflachen (20, 22, 26, 30, 34, 38) 
an der inneren Umfangsflache der Ringe anliegt 
und in den Radialschlitz eingreift, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Tragorgan (10, 24, 28, 32, 36, 40) 
im Querschnitt paarweise gegenuberliegende, kon- as 
kave oder im wesentlichen U-formige, nach entge- 
gengesetzten Seiten offene Fuhrungsflachen (20, 
22, 26, 30, 34, 38) aufweist, welche die den Radial- 
schlitz bildenden Enden der Ringe (12) umgreifeiL 

2. Stapel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- «o 
net, daB das Tragorgan (10) mehrere Paare von 
Fuhrungsflachen (20, 22) mit unterschiedlichen 
Zwischenabstanden aufweist 

3. Stapel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Querschnitt die Mittellinien und & 
wenigstens die radial inneren Schenkel der paar- 
weise gegenuberliegenden, konkaven oder im we- 
sentlichen U-formigen Fuhrungsflachen (20, 22, 26, 
30, 34, 38) rniteinander einen stumpfen Winkel bil- 
den. 60 

4. Stapel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB an einem Ende des Tragor- 
gans (10, 24, 28, 32, 36, 40) eine AbschluBplatte (14) 
fest angebracht ist, welche die Endoffnungen der 
von den Fuhrungsflachen (20, 22, 26, 30, 34, 38) be- 65 
grenzten Fuhrungskanale wenigstens teilweise ver- 
schlieBt 

5. Stapel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
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gekennzeichnet, daB an wenigstens einem Ende des 
Tragorgans (10, 24, 28, 32, 36, 40) ein VerschluBele- 
ment (18, 42) losbar bef estigbar ist 

6. Stapel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein spangenformiges VerschluBelement 
(18) in L6cher (16) im Tragorgan (10, 24, 28, 32, 36, 
40) einsetzbar ist 

7. Stapel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine VerschluBklammer (42) vom axialen 
Ende des Tragorgans (10, 24, 28, 32, 36, 40) aus mit 
ihren Schenkeln in die durch die Fuhrungsflachen 
gebildeten Fuhrungskanale emfuhrbar und auf den 
Fuhrungsflachen festklemmbar ist 
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